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Melhorar a performance aerodinamica
dos quadros de estrada
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. - - ‘- - -
Diferenciar objectivo e prioridades
comparativamente com as bicicletas

de contra-reldgio

lr de encontro as especificidédes da
utilizacdo em estrada
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O nosso know-how e pericia na
concepcdo de bicicletas de
competicao ultra-leves e de
bicicletas de contra-reldgio
aerodinamicas deu-nos um soélido
ponto de partida para superar este
novo desafio
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Technology

Addict Tube. Plasma Tube. FO1 Aero Technology
Ratio: 11 Ratlo: 1:3 UCI rules Ratlo: 3:2
7 ++ Light structure + Agrodynamic + Asrod ;
+ Stiffness - Stiffress ot
- Aerodynamic - - weight + Light structurs

maximiza a eficacia aerodindmica a baixas

h FO1, ifi bicicletas,
O desenho do tubo FO1, especifico para bici ‘ 5?
velocidades. -

Side Curvature

Alrfoll Section
Ao implementar racios originais, aprovados pela
UCI, e remover o flanco traseiro que se encontra
numa tipica asa aerodinamica, os _engenhelros da -
Scott conseguiram aumentar a rigidez e, Surface

simultaneamente, reduzir o peso total do quadro



Technology

g Addict Tube. Plasma Tube. FO1 Aero Technology
Al Ratio: 11 Ratlo: 1.3 UCI rules Ratlo: 3:2
T ++ Lighit structure + Asrodynamic ;
+ Stiffriess - Stiffness T Lorodynamic

O estudo de CFD (Dindmica de - Aerodynamic -~ weight + Light structure
Fluidos Computacional) permitiu- ' l 3 : ‘ ;
nos fazer uma analise precisa e ! :
optimizar o nosso novo conceito

aero (patent pending)

O perfil NACA 4 foi adaptado para
servir os requisitos especificos da

nossa bicicleta - baixa velocidade
do vento e fluxo de turbuléncia
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Os parametros da aresta,
empenagem e transicdo lateral
foram aperfeicoados de forma
continua para determinar gqual o
melhor perfil para cada tubo do
gquadro

O objectivo-alvo era manter a
continuidade do fluxo e reduzir o
atrito aerodinamico

TYPE & - 911
TE WIDTH 45MM
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TYPE 10 - 2.95:] DT

TE WIDTH 33.4

Racio Baixo / Asa Longa
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9:1 convex 15 1.000 "
()
9:1 convex 10 1.243 ",
9:1 convex 5 1.219 I
9:1 flat 15 1.081 e
9:1 flat 10 1.230 T s
P -
9:1 flat 5 1.321 V
9:1 concave 15 1.216 - -
9:1 concave 10 1.234
9:1 concave 5 1.449
Perfil redondo Standard 3.524
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Test

u b WN =

Fx — Forca de Atrito Aerodinamico em Newtons - Variacdo de dngulos (Graus)

Validacao em tunel de vento

Primeiro passo para a confirmacao

da eficiéncia do perfil dos tubos
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Type 0 5 10 15
Type 6 1.6458/1.4357|1.6237] 1.6235/1.4494)1.5278| 1.6902|1.6179 1.5568/1.8048
Type 8 1.4239/1.7407/1.6476| 1.4011/1.7898 1.2677/2.0750 1.3122[2.3746|2.2790
Type 10 | 1.3344/1.5310 1.2677/1.7031 1.9349/1.8553|1.7900]2.0505|2.1461
Type 11 | 1.7125/1.5008 1.7570[1.6159 1.9348/1.9128 2.0470/2.1408
Type 12 | 1.9153]1.5429 1.9794(1.5740 1.8904(1.6500 2.0416/2.0481
Fz — Forca Lateral em Newtons — Variacdo de dngulos (Graus) |
Type 5 10 15
Type 6 [-0.0445/0.3486/0.0269| 1.0675/0.20391.8714| 2.1795/2.4955 4.5147|3.6000
Type 8 -0.1112/0.1670[0.1822 1.7570{1.5261 3.4694]2.8400 4.7371|3.3947[2.9294
Type 10 | 1.6902/0.1250 3.1136/1.0870 0.3336/2.0466|1.6100{0.3558/3.1270
Type 11 | 0.3336/0.0280 -0.6227/0.5043 -0.1334)1.5200 2.8912|2.3354
Type 12 [-0.0890[{0.0343 0.5338/0.1260 0.9786/1.1831 0.0667/1.6293
Alrfoll Section Tl ] ! o
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Performance aerodindmica em
estrada melhorada
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A construcdo do bloco pedaleiro adiciona

rigidez lateral sem aumentar a espessura
das paredes.

-
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O formato do novo bloco pedaleiro
dispersa as cargas pelo triangulo

‘ dianteiro do quadro, reduzindo para
metade a fadiga de material nesta area

\ crucial.

A forma reduz a turbuléncia e gera
beneficios aerodindmicos adicionais.
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O stress maximo é 50%

Bloco Pedaleiro R <
RIGIDEZ L\\Redu do de peso - 30grs !

menor gque

Rigidez do bloco
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z‘ 0RAe+0@

"Windowl"” - FoilBB - FoilBB "Window2" - FoilBB - Fo1lBB
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pedaleiro+10%

Displacement Mag (WCS) 1.553e+P@ [Stress von Mises (WCS) 9.261e+02
L } 1.398e+@@ |Maximum of shell top/bottom 1.200=+D2 T ”
: 5 . . 35 von Mises (WCS) B.2@1e+B2
Max Disp +1.5529E+00 - 1.242e+0@ [N 7 mm®2) - 1.850e+02 S Moximym of shell topfbottom 1.200e+0D2
Loadset:LoadSet! CR4_I1_BB = 1.987e+gp |Lo9dsetiloudSetl . CR4_11.BB [ ) 3. ARDe+B1 e i
M- [ e Loadset:LoadSetl : ADDICT-FEA_BB S
- 7.764e-01 - 6.00@e+01 7.500e+01
- 6.211e-@1 - 4.50@e+D1 6.00Re+D1
Moo | R, 4.508e +81
B 5 o0 B Spgern =
1.553e-01 @.Bpke+024 o
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Bloco Pedaleiro
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Bloco Pedaleiro
CONSTRUCAO

-

Processo IMP

Bloco pedaleiro oco

Guia de cabos integrada no
bloco pedaleiro
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Escoras Superiores/
Tubo Selim

UNIAO
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Escoras Superiores/
Tubo Selim

APERTO SELIM
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Perfil FOI1
Sistema de fixacdao do Selim Ritchey

Espigdo de selim

Acabamento superficial de alta

friccao
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Coluna de Direcg¢do/
FORQUETA—

kKt )

/

Coluna de Direccéo
Aerodindamica

Continuidade entre forqueta e
Coluna de Direccéo

Rolamento inferior
sobredimensionado 1’'1/4

A extremidade do perfil do f
Tubo Superior acompanha o
contorno do Coluna de
Direccdao - nariz FOI
. y,
/
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Coluna de
Direc¢ao
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Coluna de
Direc¢cao

Reducdo da Fadiga em 20%

Integracdo directa dos
rolamentos de direccao
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Sirezs von Nises (WCS)H

Mosimum of shell fopihotiom
IN ) ommtzy
LoodsaiiLondSed | i ABDILT-FEA_HT

1.5B3m403
5.0B8e+22
4.375e40T
2.73004R2
F.125e4R2
£-5DBe+Az
1,975=+02
1.258e+0C
€.258e+01
©.0BEe+00
S.TE3e-21

* - uddiCPHT - gadicHT

Siress von Niszes [(WCS)
Moz imum of shell {opfbotiom
N S w2y

Loodsed!LondSed | ; CRA_FEX

‘Windowd® -

-6,1896e423
5.0B0e+0C
4.375e40E
3. T380402
.125w4D2
£-5hBe+AZ
1,975e+02
1.258e+02
£.258e+01
©.0BBe 400
3.81%0-02
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Transicdo continua e ultra-suave

ntr ub nferior r
Conceito das entre o IEEEENIENof € \agEscoras
ESCORAS

INFERIORES

Continuidade do fluxo de ar

Perfil baseado na seccdo FO1l com -
4° de desvio - Truncado em 7:1
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Conceito das
ESCORAS
SUPERIORES
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PASSAGEM
INTERNA DOS
CABOS
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PASSAGEM
INTERNA DOS
CABOS
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PASSAGEM Encaixe directo da espiral
INTERNA Dos x Guia de cabo interna
CABOS . \Design fluido e integrado
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PASSAGEM
INTERNA DOS
CABOS

/

Batentes integrados
Menos peso

\ Cabos livres internamente
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Drag Power (Watts) vs Yaw Angle (Degs)
Bike only with similar Wheelstet

Resultados da comparacao entre # ) /ﬁ x /
quadros aero e quadros T . x

convencionais. \ ——— corvelo 53
A FOIL esta claramente a vontade

Felt AR1
| -— g f SCOTT FOIL
NO grupo aero - .

X Round Tube Bike ,‘
Trek Madone 6.9 \
\

X Specialized Tarmac SL2

4

Drag Power (Watts)
YA/

2 4 6 8 10 2 14 i6

Yaw Angle (Degs) =

SCOTT Round Tube +Cervelo Trek Specialized Felt

FOIL Bike s3 " Madone 6.9 X Tarmac SL2 AR1
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Drag Power (Watts) vs Yaw Angle (Degs)
Bike wirth Mannequin

A melhor bicicleta

J)
aerodindmica na ¥
totalidade dos 2
valores de curva s
o
S
:’ Felt AR1
QO
S
) SCOTT FOIL
Q Cervelo S3
(o))
S
Q

2 4 6 8 10 2 14 16

Yaw Angle (Degs)

SCOTT Round Tube Cervelo Felt
FOIL - Bike +S3 AR1
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Bloco Pedaleiro

RIGIDEZ |

Tao rigida quanto as
melhores bicicletas de
estrada

60% mais rigida que as

bicicletas aero
concorrentes
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N/mm by Weigh pr—

SCOTT SCOTT Specialized Trek Cervelo
FOIL Addict Tarmac SL2 Madone 6.9 $3

BB Torsio
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Elevada rigidez no
eixo traseiro

Elevada transferéncia
de poténcia
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N/mm by Weigh

SCOTT Specialized SCOTT Cervelo Trek Felt
FOIL Tarmac SL2 Addict s3 Madone 6.9 AR1
HUB Stiffr
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Quadro aero mais leve

do mercado

Consegue o equilibrio
perfeito entre
aerodinamica e design,
sem compromissos

.\3.
EESraacaad

e
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840 GRAMAS

Quadro

Weight in grams—

Trek Specialized Cervelo Felt
Madone 6.9 Venge/McLaren S3 AR1
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] ! 1736g
Apenas 5% mais : _
pesada que a Addict
12779
Kit guadro aero mais
leve do mercado
A

1277 GRAMAS

Kit Quadro (inclui
quadro, forqueta,
espigao selim)

Specialized Trek Cervelo Felt
Tarmac SL2 Madone 6.9 s3 AR1
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BICICLETA PERFEITA

e r
&_{ Aerodynamic Index in relation with Stiffness to Weight Index '

//:

K

0 \ 4
g
g 2
A FOIL estd numa classa a S 7 /
parte na gama das T
bicicletas aero, oferecendo &’ .,
desempenho aerodinamico, X , (1)
.. . Q
rigidez e baixo peso: ] o
S 4 7 O
. - . -~ 7 7 2 % 7 2 % TS5
O Equilibrio Perfeito S.E._-’ 2 g ? 7 ? 7 é 7 g3
7 7
D2 7207 727 7 7 7 A >
2 72 2 2 27 )
8T 27 727 27 72 n o
PSS 7 % % % e o £
1T o SCOTT Cervelo Felt Trek Specialized Q o
S FoIL s3 AR1 Madone 6.9 Tarmac SL2 "q: L
E Y -
< L <4 Aero Road Frames ) € No-Aero Road Frames mmp nI
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stand jasma

Tradug¢do Stand Jasma
Por André Frederico e Renato Flérido
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